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Spostovana ga. Kert,

V omenjenem pismu izraZzate zaskrblienost, glede dogajanj okrog projekta 3. razvojne osi,
predvsem z njegovo opredelitvijo v nastajajocih strate$kih dokumentih za dolgoroéni razvoj
prometne infrastrukture, odmikanjem od prvotno predvidene ¢asovne dinamike ter preverjanjem
prometno ekonomske upravicenosti projekta.

3. razvojna os predstavlja investicijo v prometno infrastrukturo, ki je ekonomsko, finan¢no in
tehnitno obseZna, zahtevna in dolgotrajna. Trenutna gospodarska situacija Zal spreminja
postavljene terminske plane za realizacijo posameznih javnih investicij iz predkrizne vizije.

V nadaljavanju vam podajamo odgovore na zastavljena vprasanja.

1. Kdo je zadolZen za pripravljanje dokumentacye za gradnjo 3. RO in kako je mogoce, da je severni del kot
prioritetni del 3. RO v zaostanku?

V postopku prostorskega umescanja za severni del 3. razvojne osi Ministrstvo za infrastrukturo
nastopa kot pobudnik priprave drzavnega prostorskega nacrta, Ministrstvo za okolje in prostor
kot koordinator priprave, DARS, d.d., pa kot investitor prostorskega akta. DARS, d.d., na
podlagi Zakona o DARS-u izvaja investitorske naloge v imenu in za ratun drzave, obseg teh
aktivnosti pa je vsako leto dogovorjen z letno pogodbo.

Projekt severnega dela 3. razvojne osi v Resoluciji o nacionalnem programu izgradnje avtocest
v RS nima opredeljene finan¢ne in ¢asovne dinamike, zato je zaostanke tezko opredelti. S



prostorsko umesc¢enim odsekom med Velenjem in Slovenj Gradcem na severnem delu ter

odsekom od AC A2 (Novo mesto) do Malin (Gorjanci) na juznem delu lahko ugotovimo, da so

aktivnosti na obeh delih 3. razvojne osi primerljive in med njima ni zaznati bistvenih prednosti.

Vzrok za odstopanja od prvotnih ¢asovnic priprave posameznih drzavnih prostorskih nacrtov

na severnem delu 3. razvojne osi predstavlja:

- druzbeno in okoljska nesprejemljivost trase na odseku od prikljucka Sentrupert na AC Al
Sentilji-Koper do priklju¢ka Velenje jug,

- presoja prometno ekonomske upravienosti prvotnih nacrtovalskih izhodiS¢ (4-pasovna
cesta na celotnem severnem delu) ter nesprejemljivih investicijskih stroSkov in denarno
ovrednotenih koristi uporabnikov in eksternih koristi na odseku od Otiskega vrha do MMP
Holmec,

- okoljska problematika na sredinskem koridorju med Velenjem in Podlogom, ki je s
prometno funkcionalnega in ekonomskega vidika e edina izvedljiva resitev.

Za traso velenje — Sloveny Gradec je Ze sprejet DPN, zanima nas, v kak$ni fazi so aktivnosti za pripravo
projektne dokumentacije in odkup zemij$¢ za ta odsek razvojne osi in kdo vodi oziroma bo vodil te
aktivnosti, DARS ali DRSC?

S sprejemom Uredbe o drzavnem prostorskem nacrtu, ki jo je Vlada RS sprejela v avgustu
2013, Je bil zakljuéen postopek prostorskega umescanja drugega odseka od Velenja do
Slovenj Gradca, katerega trasa obsega 17,5 km hitre in 1,9 km navezovalne ceste.

Po sprejetju drzavnega prostorskega nacrta, v letu 2013, je DARS, d.d. pricel z aktivhostmi za
pridobitev Porocila o vplivih na okolje za pridobitev okoljevarstvenega soglasja, ki je potrebno
za zaklju€en postopka presoje vplivov na okolje. Pogoji okoljevarstvenega soglasja, ki naj bi
bilo izdano v prvi polovici leta 2015 so hkrati tudi projektni pogoj za izdelavo projektne
dokumentacije.

Nadaljnje aktivnosti v zvezi s pripravijalnimi deli naj bi v imenu in za raéun drzave izvajal
DARS, d.d.. Naloge v zvezi s pridobivanjem nepremi¢nin in pravic na njih, skladno z
Zakonom o druzbi za avtoceste v Republiki Sloveniji, na odsekih avtocest (in hitrih cest), z
katere so se postopkl prostorskega umes$canja priceli pred uveljavitvjo Zakona o
uravnotezenju javnih financ in so vkjjueni v Resolucijo o nacionalnem programu izgradnje
avtocest v RS, opravlja DARS, d.d..

Zakaj je bo mnogih obstojecih Studijah prometne obremenitve prejdnja vlada lata 2012 1zdelala ponovno
Studyo, kdo je sprejel odlocitev, da se opravi nova §tudya in koliko ja ta Studya stala?

Vlada RS je na 35. seji dne 25.10.2012, v zvezi s severnem delom 3. razvojne osi sprejela

sklep, s katerim je ugotovila in naloZila:

- da na odseku Slovenj Gradec — Dravograd prometna obremenitev sedanjega cestnega
omrezja ter njena prognoza v nacrtovani planski dobi, v celoti ve€¢ ne utemeljuje prvotno
nadrtovanega profila ceste, zato je kot racionalna in realno izvedljiva resitev smiselna
proucitev modernizacia obstoje€e prometnice, ki bo prevzela funkcijo »razvojne osi« na
tem odseku (z rekonstrukcijo in modernizacijo se zagotovi standard glavne ceste za hitrost
90 km/h med naselji, 70 oz 60 km/h pri poteku ceste skozi naselja, oz. morebitne
obvoznice, ki so z vidika vodenja prometa nujno potrebne).

- za odsek Otiski vih — MMP Holmec rezultati Studije variant s predlogom najustreznejse
variantne reSitve kazejo, da z vidika investicijskih strodkov in denarno ovrednotenih koristi
uporabnikov in eksternih koristi nobena od variant ni druzbenoekonomsko smotrna, saj
glede na izkazane koristi variante izkazujejo zelo visoke investicijske stroSke. Neto sedanja
vrednost in relativha neto sedanja vrednost sta pri vseh variantah negativni in samo dve
varianti izkazujeta izredno nizko pozitivho interno stopnjo donosa (od 0,2% in 0,05%). Z
ekonomskega vidika je nujna optimizacija tehniéne resitve v smislu znizanja investicijskih
stroékov - rekonstrukcija in modernizacija obstojec':ega odseka ceste z uvedbo cbvoznih
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Po 1zdelani analizi potrebnih ukrepov se spreyme odlocitev glede nadaljnje priprave
prostorskih aktov na omenjenih odsekih.

Na podlagi navedenega sklepa je DARS, d.d. v zatetku leta 2013 narocil izdelavo Novelacije
prometnega modela za celotno vplivno obmocje poteka tretje razvojne osi od R Avstrije do AC
A1, ki je sestavljena iz dveh delov — novelacija prometne Studije in v nadaljevanju izragun
ekonomske upravicenosti. Marca 2014 je bila izdelana novelacija prometne Studije iz leta 2008,
v kater sta bila na podlagi obstojeCega in pricakovanega prihodnjega prometa do leta 2040
preverjena prepustnost in nivo uslug na obstojed in na&rtovani cestni mrezi

Novelacijo prometne Studije je i1zdelalo podjetle PNZ do.0 iz Ljubljane. Vrednost celotne
naloge je 29.016,22 EUR z DDV.

Kday je bil objavijen javni razpis za 1zdelavo Studye in katere organizacye so se na razpis prijavile?

Javni razpis za izdelavo »Novelacije prometnega modela za celotno vplivno obmocje poteka
tretje razvojne osi od R Avstrje do AC A1l«, je DARS, d.d. objavil 7.12.2012, odpiranje ponudb
pa je potekalo 4.1.2013. Ponudbo sta oddala dva ponudnika in sicer podjetje PNZ, svetovanje
projektiranje d.o o, 1z Ljubljane in Lineal d o 0., iz Maribora. Najugodnej$a je bila ponudba
podjetia PNZ svetovanje projektiranje d.o.o., s katerim je DARS, d.d. 2.4 2013 podpisal
pogodba za izdelavo obravnavane naloge.

Kdo je opravijal prejSnje Studye obremenitve prometa na odsekih koro$kih cest in kakdne so razlike med
prey$ryimi Studyami in zadnyo Studiyo 1z leta 2012 (2014)?

Predhodno Studijo »lzdelava prometnega in ekonomskega dela Studiye variant za gradnjo
drzavne ceste med avtocesto A1 Sentilj ~ Koper in mejo z Republiko Avstrijo« je leta 2008
izdelalo podjetje Omega consult d.0.0. iz Ljubljane.

V $tudiji Je predvideno, da bo v letu 2035, povprecni letni dnevni promet (PLDP) znasal na
odseku med Otiskim vrhom in MMP Holmec okoli 14 400 vozil, na odseku Dravograd — Sloven)
Gradec pa okoli 14.000 vozil. Na obstojecdi cesti je predvideno na odseku Ravne — Dravograd
okoli 7.200 vozil, na odseku Dravograd — Sl. Gradec okoli 4.300 vozil.

V letu 2009 je Vlada RS sprejela sklep, da se na odseku od Otiskega vrha do Holmca izdelajo
in proucijo nove variante oz 1zvede dodatni krog vrednotenja. V ta namen je bil naroen in v
avgustu 2013 izdelan »Prometno ekonomski elaborat na odseku od Otiskega vrha do MMP
Holmca v okviru Studije vanant za izgradnjo drzavne ceste — dodatni krog vrednotenja«
(izdelovalec Omega consult d.0.0. iz Ljubljane).

V predmetnem prometno ekonomskem elaboratu je napoved prometnih obremenitev izdelana
za ve¢ scenarijev za odsek med Otiskim vrhom in MMP Holmec.

Prometne obremenitve naértovanega omrezja, oziroma napoved dnevnega prometa za leto
2035 na odseku med Otiskim vrhom in MMP Holmec je znasala do 11.700 vozil, na odseku
Dravograd — Slovenj Gradec pa do 15.300 vozil. Na obstojeci cesti je po tej tudiji predvideno
na odseku Ravne — Dravograd 5.300 vozil in na odseku Dravograd — Slovenj Gradec okoli
4.400 vozil.

Preglednica 1: Primerjave prometnih obremenitev PLDP za leto 2035 za naértovano omrezje

Omega (2008) Omega (2013)
odsek leto 2035 leto 2035

nova Otiski vrh — MMP Holmec 14.397 11.716
cesta Dravograd-Sloven) Gradec 13.958 15.297
G2-112/1255 MMP Holmec - Ravne 10.508 11.062

obstojec¢a | G2-112/1256 Ravne-Dravograd 7.156 5.278
cesta G1-4/1258 Dravograd-S|. Gradec 4.342 4.399
R1-227/1264 Ravne-Slovenj Gradec (Kotlie) 2.516 2.736




Z »Novelacijo prometnega modela za celotno vplivno. obmogje poteka tretje razvojne osi od
Avstrije do avtoceste A1, ki jo je februarja 2014 izdelalo podjetje PNZ svetovanje projektiranje
d.o.0., Je z namenom preveritve moznosti rekonstrukcije 1n modernizacije obstojeCe ceste za
odseka Otiski vih — MMP Holmec in Slovenj Gradec - Dravograd izdelana prognoza prometa
za leto 2040 samo za obstojeCe omrezje (brez investicij v novogradnje).

Za primerjavo rezultatov napovedi prometa z zadnjimi rezultati (PNZ 2014) so uporabljeni
podatki iz prometnih $tudi) 2008 in 2013 (obe Je 1zdelalo podjetie Omega consut) in sicer za
omreZje brez investicij v novogradnje. Napovedi prometa v slednjih dveh Studijah sta bili
izdelani za leto 2035.

Preglednica 2: Primerjave prometnih obremenitev PLDP na omrezju brez investici za leto 2035 1z Studye 2008 1n 2013
ter za leto 2040 1z Studije 2014

odsek Omega (2008) Omega (2013) PNZ (2014)

leto 2035 leto 2035 leto 2040
(G2-112/1255 MMP Holmec - Ravne 16.798 19.129 13.000
G2-112/1256 Ravne-Dravograd 16.449 14.259 7.300
G1-4/1258 Dravograd-Sl. Gradec 12.664 17.667* 15.100
R1-227/1264 Ravne-Slovenj Gradec {Kotlje) 7.203 5.471 8.000

* V primerjalnem omrezju oz omrezju brez investicije je poleg prometa na obstojeci cesti uposStevan tudi promet
na novogradn)i na odseku Dravograd-Slovenj Gradec

Ob upostevanju nac¢rtovanega omrezja (AC A1- Slovenj Gradec) se s Studijo PNZ 2014, za leto
2040 napoveduje na odseku od AC A1 do prikljucka Arnace 11 000 vozil (izrazeno v enoti
PLDP) med priklju¢kom Arnace in Velenje jug pa do 7 700 vozil ter med prikljuckom velenje jug
in Slovenj Gradec do 8.800 vozil. Na podlagi prometne prognoze je visoko zmogljivostna cesta
na odseku AC A1 - Velenje potrebna in prometno upravi¢ena.

Primerjava med napovedjo bodo&ih prometnih obremenitev na severnem delu 3. razvojne o0si,
izdelano v studiji PNZ (2014), in predhodno napovedjo (Omega) na obmocju severno od
Velenja kaze, da sta na tem obmocju obe napovedi (predhodna za leto 2035 in nova za leto
2040) istega velikostnega reda. Napoved, izdelana v $tudip PNZ(2014), je sicer nekoliko nizja
kot tista, 1zdelana v predhodni Studyji, toda to gre pripisati dejstvu, da je bila predhodna Studija
izdelana v predkriznem obdobju, Studija PNZ(2014) pa v pokriznem obdobju. V pokriznem
obdobju je prislo do sprememb glede prihodnjih socioekonomskih vsebin, zlasti pa do
spremenjene napovedi bruto druzbenega proizvoda, ki ima klju€ni vpliv na rast motorizacije in
mobilnosti To povzroci razliko med predhodno in novo napovedijo.

Zakaj se zadnja Studya kljub obljubt pristojnega ministrstva ne predstavi tudi zainteresirani javnosti na
Koroskem?

Novelacija prometnega modela predstavija posodobitev modela z vidika socioekonomskih
razmer, cestnega omrezja ter prometnih tokov in predstavlja strokovno podiago za nadaljnje
odloitve v postopkih snovanja doloéenega projekta. Gre tore) za strokovno podlago, ki nima
formaine osnove za samostojno javno razgrinjanje. Rezultati prometnega modela oziroma
prometne Studije so le del strokovnih podlag, katerth javna razgrnitev poteka v sklopu
posameznih faz prostorskega umescéanja projekta

All zaradi pomanjkanja denana v proracunu v viadi razmi$ljate o moznosti, da bi pospe$ill modernizacijo
prometne nfrastrukture v drzavi z alternativno obliko financiranya po modelu javno zasebnega
partnerstva? '

Z namenom zagotovitve financiranja projektov javne prometne infrastrukture, ministrstvo
kontinuirano izvaja aktivnosti za pridobitev potencialnih investitorjev oziroma koncesionarjev.
Zavedamo se, da je Cas klasicnega pristopa, po katerem se javne investicije v celoti financirajo
iz javnih virov minil in je kot alternativo temu klasi¢nemu pristopu nujno uvesti institut javno
zasebnega partnerstva, po katerem se tveganja iz projekta razdelila med javnega in
zasebnega partnerja. lzvajanje gradenj hitrih cest v okviru koncesije in v skladu z zakonom, ki
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ureja javno zasebna partnerstva ter po modelu BOT (zgradi-upravljal-prenesi), nas zavézuje Zze
aktualna zakonodaja. ‘

Projekt 3. razvojne osi je prijavljen med projekte t.i. Junckerjevega paketa, kjer se izvaja nabor
projektov pomembnih za celotno EU. V ta paket sodijo projekti s katerimi bi lahko zagotovili
pospesitev investicij na podrogjih spodbujanja inovativnosti, okolja, energije, prometa,
druzbene infrastrukture in informacijskih tehnologij ter prispevali k hitrejsemu izhodu iz
gospodarske krize.

Dinamiko gradnje projekta v tem trenutku zal e ni mozno natanéno napovedati. Uresnic¢evanje
projekta 3. razvojne osi je dolgoroen in postopen proces, rezultat mnogih posamicnih odlocitev
razli¢nih sodelujoCih akterjev, ki usklajeno delujejo v razhiénih obmodjih in v razlicnih ¢asovnih
obdobjih za skupen interes. Uspedno uresniéevanje projekta zahteva povezovanje posameznih
sektorskih pristopov v skupno in usklajeno razvojno vizijo, gospodarstva, prometa, turizma,
poselitve in okolja.

S spostovanjem,

Poslati:
- naslovniku ( oz.koroska@qgzs s!)
Vloziti -

- zbirka dokumentarnega gradiva



