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Spoštovani.
Ministrstvu za infrastrukturo in prostor (v nadaljevanju: MzIP) je bil, v proučitev in pristojno reševanje, odstopljen vaš dopis v zvezi z informacijo o stanju načrtovane in obstoječe cestne infrastrukture na Koroškem, ki ste ga dne 17.05.2013 naslovili na predsednico Vlade RS. 
V zvezi z omenjeno problematiko vam posredujemo informacijo o poteku prostorskega umeščanja načrtovane cestne povezave od avtoceste A1 Koper–Šentilj do meje z R Avstrijo s predlaganimi strokovnimi rešitvami in možnostmi za njeno realizacijo ter informacijo o sanaciji obstoječega glavnega in regionalnega cestnega omrežja v koroški regiji.

Načrtovana državna cesta med avtocesto A1-Šentilj-Koper in mejo z  Republiko Avstrijo
Postopek priprave državnega prostorskega načrta (v nadaljnjem besedilu: DPN) za celotno potezo severnega dela tretje razvojne osi (od meje z Republiko Avstrijo do avtoceste A1) se je začel v letu 2006, ko je bila dana pobuda za začetek priprave DPN ter sprejet program priprave DPN. V prvi fazi je bila izdelana študija variant, v kateri so se proučile, vrednotile in medsebojno primerjale variante v treh koridorjih. Vse variante so bile proučene in ocenjene z razvojno-urbanističnega, prometno-ekonomskega, gradbeno-tehničnega in okoljskega vidika. Predlagana je bila najustreznejša varianta (A3 – B2 – C1 – D1 – E2 – F2 – N1), ki na odseku med Slovenj Gradcem, Velenjem in avtocesto A1 poteka skozi predor pod Graško goro, po vzhodni strani Škalskega jezera, skozi pokriti vkop po vzhodni strani Velenja in skozi predore severno od Gore Oljke. Pri Letušu preide v Savinjsko dolino, kjer poteka v koridorju obstoječe regionalne ceste, zahodno od Polzele in se pri Šentrupertu priključi na avtocesto A1. 
Optimiziran predlog najustreznejše variantne rešitve je obravnavala Vlada Republike Slovenije na 167. redni seji dne 25. 4. 2008 in sprejela sklep, da se nadaljnje načrtovanje nove cestne povezave nadaljuje v skladu z optimiziranim predlogom najustreznejše variantne rešitve na odsekih A, C, D, E, F in N, na odseku B pa se izdelajo in proučijo nove variantne rešitve.

Vlada Republike Slovenije je svojo odločitev ponovno potrdila na seji dne 11. 9. 2009, ko je sprejela sklepe o nadaljnjem umeščanju severnega dela tretje razvojne osi v prostor v štirih ločenih DPN-jih. Vsak DPN se nadaljuje v skladu s predlogom najustreznejše variante, kot izhaja iz sklepa Vlade Republike Slovenije iz dne 25. 4. 2008.

Odsek I;  avtocesta A1 Šentilj–Koper – priključek Velenje jug;
Postopek priprave DPN za državno cesto med priključkom Šentrupert na avtocesti A1 in priključkom Velenje jug se je v letu 2008 nadaljeval z izdelavo strokovnih podlag, osnutka DPN in dopolnitvijo okoljskega poročila za varianto F2-2. Decembra 2010 sta bila izdelana osnutek DPN in okoljsko poročilo. V postopku pridobivanja mnenj k okoljskemu poročilu je Ministrstvo za kmetijstvo in okolje, Direktorat za okolje je ocenil, da poročilo ni ustrezno v segmentu ocenjevanja vpliva posega na kmetijska zemljišča. Navkljub dodatnim obrazložitvam, pojasnilom in utemeljitvam je stališče glede neustreznosti okoljskega poročila ostalo nespremenjeno in tako je bila varianta F2-2 opredeljena kot neprimerna za nadaljnje načrtovanje.
Pripravo DPN je na podlagi prejete pritožbe v letu 2011 obravnavala tudi Evropska komisija.  Ker ni ugotovila nobene kršitve prava evropske unije, je primer zaprla.

Vlada RS je na seji dne 25. 10. 2012 sprejela odločitev, da glede na to, da so bile v študiji variant preverjene še variante v sredinskem in vzhodnem koridorju, da se za nadaljevanje priprave DPN zagotovi dopolnitev študije variant in okoljskega poročila, v katerem se oblikuje nov predlog izvedljive variante. 

Iz analize sklepnih ocen v študiji variant izhaja, da so s prostorskega, okoljskega in funkcionalnega vidika sprejemljive tudi druge obravnavane variante. Ključno izhodišče, ki ga je potrebno upoštevati je stična točka načrtovanega odseka z načrtovano rešitvijo na odseku Velenje jug–Slovenj Gradec jug. Na to točko se poleg variante F2, katere nesprejemljivost je bila ugotovljena v postopku priprave okoljskega poročila, navezujeta le še sredinski varianti imenovani F3a in F3b. 

Na podlagi vrednotenja v študiji variant in novih izhodišč se je kot najprimernejša varianta, ki izkazuje tudi največjo prometno ekonomsko učinkovitost in je sprejemljiva po vseh vidikih obravnave, izkazala varianta F3b. Iz teh razlogov je bila varianta F3b predlagana za javno razgrnitev.

Glavna primerjalna prednost variante F3b je njena prometno-ekonomska učinkovitost. Na podlagi vrednotenja s prometno ekonomskega vidika sta bili med obravnavanimi kombinacijami z vidika prometne učinkovitosti in ekonomske upravičenosti najprimernejši kombinaciji variant K19 (variante D1+E2+F3b+N1) in K15 (variante D1+E2+F2+N1), med katerima ima prednost kombinacija K19, ki je nekoliko ugodnejša z vidika prometne učinkovitosti. Kombinacija K19 je kot zelo sprejemljiva ocenjena z vidika ključnih kriterije kot so koristi uporabnikov, promet na obstoječih daljinskih cestah ter promet na mestnih cestah v Velenju.

V decembru 2012 sta bili izdelani dopolnitvi študije variant (Urbis, 2008, 2012) s predlogom izvedljive variante (F3b) ter okoljskega poročila (Geateh, 2008, 2012). 
Terminski plan nadaljevanja postopka DPN je predvideval javno razgrnitev študije variant in okoljskega poročila v decembru 2012, sprejem odločitve o najustreznejši varianti v aprilu 2013 ter sprejem uredbe o DPN v decembru 2013.

Vlada RS je na 55. seji dne 19.03.2013 sprejela sklep, da se  postopek priprave državnega prostorskega načrta za državno cesto med AC A1 in priključkom Velenje jug (navezava na varianto E2), zaradi izkazane nesprejemljivosti aprila 2008 na Vladi Republike Slovenije potrjene najustreznejše variante F2-2 z vidika varstva kmetijskih zemljišč in nesprejetosti trase v lokalnem okolju ter zaradi velikih vplivov variante F3b na območja ohranjanja narave in nasprotovanja umestitvi trase v lokalnem okolju, za varianti F2-2 in F3b ustavi. Z namenom izboljšanja prometne povezave območja Savinjsko-Šaleške regije z mednarodnimi prometnimi povezavami se umeščanje trase nadaljuje v okviru koridorja obstoječe cestne povezave Arja vas–Velenje, tako da se zagotovi tudi ustrezna navezava na načrtovano cesto med Velenjem in Slovenj Gradcem (načrtovano z državnim prostorskim načrtom za državno cesto med priključkom Velenje jug in priključkom Slovenj Gradec jug).

Glede vplivov variante F3b na območja ohranjanja narave, zaradi predvidenih posegov v vodotoka Ložnica in Trnava je bilo ugotovljeno, da jih je  možno preseči z optimizacijami. S predstavniki varstva narave so bila izvedena usklajevanja, kjer je bilo ugotovljeno, da je z večjimi prilagoditvami in spremembami poteka trase v delih, ki prečkajo naravno ohranjena in varovana območja ter ob upoštevanju študije ranljivosti prostora in rezultatov okoljskega poročila mogoče varianto F3b optimizirati na način, da bo sprejemljiva tudi iz vidika varovanja narave.

Slika 1: Variantna rešitev trase državne ceste na odseku I (F3b)
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Vlade RS je na 10. seji dne 23.05.2013, sprejela sklep s katerim ugotavlja, da se z namenom izboljšanja prometne povezave območja Savinjsko-Šaleške regije z mednarodnimi prometnimi povezavami nadaljuje priprava državnega prostorskega načrta za državno cesto med AC A1 in priključkom Velenje jug po varianti F3b, ki se kaže kot realno izvedljiva. S tem sklepom je bil tudi razveljavljen sklep Vlade RS z dne 19.03.2013.

Na podlagi navedenega sklepa MzIP izvaja potrebne aktivnosti, da  pred javno razgrnitvijo osnutka državnega prostorskega načrta izvede vse potrebne optimizacije in usklajevanja variante, tako da bo dosežena čim večja družbena in okoljska  sprejemljivost. Trenutno je terminski plan nadaljnjega postopka prostorskega umeščanja v pripravi. 
Odsek II;  priključek Velenje jug – priključek Slovenj Gradec jug
Slika 2: Potek trase na odseku Velenje–Slovenj Gradec 
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	OSNOVNI PODATKI

	dolžina odseka (v km)
	štiripasovna cesta
	18,38

	
	dvopasovna cesta
	1,86

	predviden povprečni dnevni promet (leto 2035)
	10877

	število priključkov
	5

	število predorov/dolžina (v m)
	3/4315

	število pokritih vkopov /dolžina (v m)
	2/1234

	število viaduktov/dolžina
	15/5716

	število mostov/dolžina (v m)
	5/80

	število nadvozov/dolživa (v m)
	4/313

	število podvozov/dolžina (v m)
	5/164

	število podhodov/dolžina (v m)
	1/22

	podporni objekti (v m)
	6474

	število stavb za rušitev
	21

	deviacije državnih cest/dolžina (v m)
	6/2910

	deviacije občinskih cest/dolžina (v m)
	21/6347

	protihrupne ograje ( v m)
	2322

	investicijska vrednost (v mio €)
	501


Postopek prostorskega umeščanja za 19 km odsek hitre ceste od Velenja do Slovenj Gradca je v fazi zaključevanja in bo predlog državnega prostorskega načrta posredovan v obravnavo na vlado prihodnji mesec. 

Odsek III in IV;  priključek Slovenj Gradec jug–Dravograd in  Otiški vrh–Holmec
Slika 3: Prvotna rešitev poteka trase hitre ceste na odseku III;  Slovenj Gradec – Dravograd
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Za odsek od Slovenj Gradca do Dravograda se ugotavlja, da prometna obremenitev obstoječega cestnega omrežja ter prognoza obremenitve v načrtovani planski dobi, v celoti več ne utemeljuje prvotno načrtovane 4-pasovne ceste, zato je kot racionalna in realno izvedljiva rešitev modernizacija obstoječega omrežja na tem odseku, ki bo ustrezno prevzelo funkcijo »razvojne osi«. 

Na odseku od Dravograda (Otiški vrh) do MP Holmec, rezultati študije variant kažejo, da z vidika investicijskih stroškov in koristi uporabnikov nobena od predlaganih variant novega cestnega odseka ni družbenoekonomsko smotrna. Z ekonomskega vidika je nujna optimizacija tehnične rešitve v smislu znižanja investicijskih stroškov, kar je možno doseči le z modernizacijo obstoječega omrežja na tem odseku.

Za oba odseka je v pripravi novelacija prometne študije, s katero bodo preverjeni napovedani prometni tokovi za plansko dobo 2011-2040. Na podlagi rezultatov  študije bo možno sprejeti odločitev glede  spremembe dosedanjih načrtovalskih izhodišč in  opredeliti  aktivnosti in termine glede nadaljnje priprave državnih prostorskih načrtov. 

Projekt 3. razvojne osi predstavlja investicijo v prometno infrastrukturo, ki je ekonomsko in tehnično zahtevna ter dolgotrajna. Termin pričetka kakor tudi zaključka tako obsežnega projekta, žal v tem trenutku ni možno napovedati. Konkretizacija projekta se bo prilagajala možnostim zagotavljanja finančnih virov, ob upoštevanju prioritetnosti posameznih območij z vidika prometnih in gospodarsko razvojnih potreb.

Vir sredstev za izgradnjo 3. razvojne osi naj bi predstavljal prihodek iz naslova podeljene koncesije za upravljanje obstoječega avtocestnega omrežja ter del evropskih sredstev, ki bodo v naslednji finančni perspektivi za obdobje 2014 – 2020 namenjena izgradnji cestne infrastrukture.     
Sanacija obstoječega glavnega in regionalnega cestnega omrežja v koroški regiji
Investicijsko vzdrževanja državnega cestnega omrežja na področju Koroške poteka v okviru dinamike in  meril ki veljajo za omrežje državnih cest na celotnem območju države.

S strani Direkcije RS za ceste so vam bili, v maju letošnjega leta detajlno predstavljeni  cestni projekti, ki so bili v letu 2012 zaključeni, projekti, ki so v etapni gradnji ter načrtovani projekti na področju sanacije obstoječega cestnega omrežja na področju Koroške, in so :
Projekti v etapni gradnji;

· 08- 0058 URED Dravograd; glavna cesta G1-1/0240, dolžina 690 m;
· 98-0846 PREP CESTA NA KOPE regionalna cesta RT-932/6924, dolžina 11500 m;
· 08-0073 URED Prevalje glavna cesta G2-112/1255, dolžina 725 m;
· 07-0027 URED RAVNE  glavna cesta G2-112/1255, dolžina 1200 m;
· 08-0016 KOLE Trbonje Maribor Cesta G1-1/0240, 0241, 0243, 0245;
· Ureditev prehodov za pešce R2-425/1265 Poljana – Šentvid in R3-698/6505 Mežica – Reht .

Sanacija vozišč;

· RT-932 Slovenj Gradec – Pungart, v dolžini 800 m;
· R2-227 Ravne - Kotlje v območju naselja Javornik-Šance, v dolžini 150 m;
· G1-4 Otiški vrh - Slovenj Gradec, v dolžini 780 m;
· G1-1 Vič – Dravograd, v dolžini 800 m;
· G2-112 Holmec – Poljana, v dolžini 500 m.

Projekti z izdelano projektno dokumentacijo oziroma dokumentacijo v pripravi;

· 01-0022 OBND Most čez Mežo v Koprivni RT-926/6519, km 5+867;
· 02-0097 OBND Most čez Mežo v Koprivni RT-926/6506, km 3+980;
· 08-0053 OBNO Črna - Šentvid R2-425/1265, km 12+379 do km 14+700,   dolžina 2330 m. Projekt obsega tudi enostranski pločnik in kolesarsko stezo v dolžini 1500 m;
· 10-0004 OBJS Most čez Mežo v Žerjavu R2-425/1265, km 8.750. Projekt sanacije mostu se izdeluje v sklopu rekonstrukcije ceste R2-425/1265 med Mežico in Črno na Koroškem;
· 10-0102 REKO R2-425/1265 Mežica-Črna na Koroškem R2-425/1265, od km 5,050 do km 10,600 dolžina 5.550 m. V letu 2013 bo izdelana dopolnitev projektne dokumentacije s pločniki in kolesarsko stezo od Mežice do Črne na Koroškem;
· 10-0144 PLAZ Sanacija plazu Brezov gaj R2-425/1265, v km12+400, dolž: 200 m. Sanacija plazu je predvidena z izvedbo oporne konstrukcije v dolžini 100 m. Sanacija je predvidena v letu 2014;
· 10-0145 ZIDS Pristava RT-926/6506, km 7.400,   dolz 100m Na cesti Kopriva - Črna, je blizu kraja Pristava dotrajan zid, katerega sanacija je nujna. V letu 2014 je predvidena izdelava projekta za izvedbo;
· 05-0033 OBNO Mežica  R2-425/1265, od km 0+050 do km 3+210,  dolž:  3.160 m Investicija zajema obnovo vozišča z gradnjo  podpornih zidov ob reki Meži ter ureditev pločnikov, avtobusnega postajališča ter križišče k novi čistilni napravi. 1. in 2.  etapa obnove je zaključena, za 3. etapo od km 0+050 do km 1+050 je v pripravi projektna dokumentacija;
· 05-0033 OBNO Mežica R2-425/1265, od km 0+000 do km 0+390. V km 0+000 je predvideno novo krožno križišče s četrtim krakom za bodoči turistični informacijski center;
· 10-0079 URED R2-425: ureditev ceste skozi središče Mežice R2-425/1265, od km 3+210 do km 5+050,   dolžina 1.840 m. Projekt zajema ureditev ceste, pločnikov, javne razsvetljave in avtobusnega postajališča. V letu 2014 je predvidena izdelava projektne dokumentacije za izvedbo in pridobitev zemljišč;
· 10-0080 URED R3-698: ureditev Podjunske ceste R3-698/6505, od km 0+000 do km 1+250,   dolž: 1250m. Projektna dokumentacija v pripravi;
· 08-0071 KRIŽ Muta (rondo)G1-1/0241, od km 11+500,do km 12+100,   dolžina: 600 m. Projektna dokumentacija je izdelana;
· 97-0124 KRIŽ MUTA I. G1-1/0241, od km 8+250 do km 9+500,   V letu 2014 bo naročena projektna dokumentacija.
· 98-0587 REKO RIBNICA-PODVELKA R3-704/1355, od km 0+400 do km 10+000 ,   dolžina 9600 m Investicija zajema rekonstrukcijo celotne ceste od  Ribnice na Pohorju do Podvelke. Projektna dokumentacija je izdelana in potrjena za odsek med km 0+400 do km 3+960 vključno s plazom in za odsek od km 4+290 do km 5+470;
· 00-0103 PREP
RAVNE-DRAVOGRAD G2-112/1256, od km 0,750 do km 3+500. Za odsek od km 0+460 do km 2+800 je v pripravi projektna naloga;
· 98-0794 URED
RAVNE (kino) G2-112/1255, od km 0+370 do km 0+600,   dolžina  230 m. Projektna dokumentacija je izdelana. V letošnjem letu je predviden odkup objekta stare kinodvorane in spremljajočega manjšega objekta, v prihodnjem letu pa odkupi preostalih potrebnih zemljišča in rušenje obeh objektov. Gradbena dela ureditve križišča so predvidena v letu 2015; 

· 10-0088 MODE RT-931: Ribnica na Pohorju-Ribniška koča RT-931/1354, od km 0+140 do km 9+710,    dolž: 9.560m. Izdelana je projektna dokumentacija;
· 08-0079 KRIŽ Krožišče Murko (Dravograd - Sl. Gradec) Izdelana je projektna dokumentacija;
· 99-0143  KRIŽ ŠMARTNO/SG G1-4/1259, km 1,   dolž.: 150m. Investicija obsega ureditev križišča na cesti G1-4/1259 od km 1,000 do km 1,150 v Šmartnem pri Slovenj Gradcu. Izdelana je projektna dokumentacija. V teku so postopki za pridobivanje zemljišč;
· 99-0147 REKO ANŽIČ-COLATIO R1-227/1423, od km 4+800 do km 7+800,    dolžina 3.000 m. Dokumentacija za 3. etapo rekonstrukcije ceste od km 4+800 do km 5+330 (krožišče Anžič) je pripravljena;
· 99-0149 URED
PODGORJE-ROGINA R3-696/6904, od km 0+000 do km 2+000,   dolz 2.000 m. Investicija zajema tudi izgradnjo kolesarske poti in pločnikov. Zaključena je 2. etapa od km 0.500 v dolžini 1.132 m. Za odsek Rogina – Šmiklavž, od km 3,400 do km 7,150, (Šmiklavž - do odcepa za Graško Goro pri bodočih termah) je izdelana projektna naloga.

S spoštovanjem,
                                                                                                           Samo OMERZEL





           MINISTER

Poslati (po e-pošti):

- naslovniku
V vednost:

- Generalni sekretariat Vlade RS
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