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Dravograd, 23.12.2014

Ministrstvo za infrastrukturo
Langusova ulica 4
1535 Ljubljana

Zadeva: Pripombe na predlog Strategije razvoja prometa v Republiki Sloveniji

Spostovani.

V sodelovanju z akterji in sopodpisniki v Koroski regiji vam posredujemo pripombe na predlog
dokumenta Strategije razvoja prometa v Republiki Sloveniji, kateri je bil javnosti posredovan
15.12.2014. Glavnina pripomb se nanasa na pomanjkljivo obravnavo problematike regijske
dostopnosti, prevelik poudarek prometnemu modelu in ekonomski analizi, neupostevanje dosedanjih
projektov in Ze pripravljene dokumentacije ter premajhnemu obsegu predlaganih resitev, ki ne
reSujejo problema dostopnosti Koroske regije. V nadaljevanju tako povzemamo glavne pripombe na

predlog strategije.

Strategija v dokumentu ne uposteva obstojec¢ih dokumentov in postopkov na severnem delu 3.
razvojne osi. Menimo, da bi upostevanje Ze obstojecih Studij in dokumentov imelo velik vpliv na
predvidene ukrepe v strategiji, zato jih povzemamo v nadaljevanju. Na odseku med avtocesto Al in
MMP Holmec je med leti 2006 in 2013 potekal postopek priprave DrZzavnega prostorskega nacrta
(DPN), ki je predvideval gradnjo hitre ceste. V letu 2013 je bil sprejet DPN na odseku Velenje —
Slovenj Gradec, medtem ko se postopki na preostalih treh odsekih e niso zakljucili. Za odsek Velenje
— Slovenj Gradec se pridobiva okoljevarstveno soglasje, katero bo predvidoma izdano do prve
polovice leta 2015. Sledi izdelava projektne dokumentacije, pridobivanje nepremicnin in pravic na
njih ter ostala pripravljalna dela, ki bodo zaklju¢ena do leta 2017. Samo investicijo pa lahko vklju¢imo
v Junckerjev investicijski program. Operativni program za obdobje 2014-2020 prav tako predvideva
financiranje preostale projektne dokumentacije na vseh odsekih 3. razvojne osi (tudi na odseku
Slovenj Gradec — Dravograd in Dravograd — Holmec) v okviru tehni¢ne pomoci.

Strategije razvoja prometa (SRP) v Republiki Sloveniji daje poudarek razvoju javnega potniskega
prometa in ZeleznisSkega prometa, ki sta ob izgradnji avtocestnega kriza postala glavna problema
prometnega omreZja v vecjem delu Slovenije. Vendarle pa je kar nekaj obmocji v Sloveniji $e vedno
precej oddaljenih od avtocestnega kriza, zato je problematika teh obmocji Se vedno enaka kot je bila
pred 15 leti za celotno Slovenijo. Govorimo tako o razvoju prometa v drzavi na dveh ravneh.
Obmodja, ki nima primerno urejene niti osnovne prometne infrastrukture, tako ne morejo razmisljati
o alternativah, kot sta Zeleznica in javni potniski promet. Mednje spada Koroska regija s somestjem
(Ravne na Koroskem, Slovenj Gradec, Dravograd) z javnimi dejavnostmi najvisjega ranga, ki edini v
Sloveniji nima neposrednega dostopa do avtoceste ali hitre ceste (kar prikazujete na sliki 7, stran 18 v
SRP) oz. je le ta oddaljen vec kot 45 min. Obstojeca cesta G1-4 je relativho obremenjena, saj ima
visoko povprecje letnega dnevnega prometa (14000 — 12000 vozil/dan). V nekaterih delih poteka po
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zelo zahtevnem terenu, kjer njeni geometrski elementi niso primerni za funkcijo in kategorijo ceste in
tako ne zagotavljajo ustrezne ravni prometnih uslug. Ob vecjih poplavah prihaja tudi do popolnih
zapor ter posledi¢no prebivalcem in gospodarstvu ne zagotavlja zanesljivih prometnih povezav. Slaba
prometna dostopnost negativho vpliva na gospodarstvo, saj se povecujejo stroski transporta.
Glavnina gospodarstva se nahaja v Meziski dolini, ki je od avtoceste oddaljena ve¢ kot 60 minut.
Podjejta posledic¢no is¢ejo priloZznosti v infrastrukturno bolje razvitih regijah v Sloveniji ali v tujini.
Slaba prometna dostopnost vpliva tudi na odseljevanje mladih, saj se indeks staranja prebivalstva na
Koroskem povecuje hitreje od slovenskega povprecja. Trend odseljevanja delno resuje le blizina
Avstrije, kjer se zaposluje vedno ve¢ Koroscev.

Na strani 18, slika 8 je prikazana dostopnost do priklju¢ka na avtocesto oz. hitro cesto leta 2025 po
izgradnji 3. razvojne osi, kot nove ceste povezave, kot je bila zastavljena leta 2004. Na strani 19 nato
navajate, da je izboljSanje dostopnosti do teh regij mogoce doseli z modernizacijo cest, kar je
popolnoma v nasprotju z sliko 8, kjer je na 3. razvojni osi prikazana hitra cesta s prikljucki. Nadalje na
strani 22 (v SRP) navajate »Marsikatera drZavna cestna povezava lahko z minimalnimi viaganji
postane razvojna prometnica, ki bo zadostovala potrebam prometa in hkrati nudila razvoj
posameznim regijam«, kar je mozno le na obmocjih v blizini avtocestnega kriza. Koroska regija je od
avtoceste oddaljena vec kot 50 km. Z minimalnimi vlaganji v obstojeCo prometno infrastrukturo se
dostopnost ne bi bistveno izboljsala, saj glavna cestna povezava poteka skozi Hudo luknjo in vecje
Stevilo naselij, ki ne omogocajo visjih hitrosti. Vecji del prometne povezave poteka tudi v neustreznih
elementih. Z minimalnimi vlaganji bi se lahko izboljSala le prometna varnost in fizicno stanje cestisca.

Na strani 22 (v SRP) prav tako navajate »Ker so drzavne ceste v sploSnem zgrajene, je potrebno
najvecjo skrb posvetiti vzdrZzevanju in obnavljanju drzavne cestne mreZe«. Ta ugotovitev je napacna,
saj je organizacija EuroRAP (2012) ugotovila, da vedji del drZzavnih cest ne ustreza minimalnim
pogojem. V organizaciji so med glavnimi pomanijkljivosti navedli predvsem preozka vozisca,
neustrezna preglednost, neustrezni horizontalni elementi in potek cest skozi naselja. Navedenega z
vzdrZevanjem in obnavljanjem drZavne ceste mreZe ni mogoce izboljsati.

Na strani 153 prikazujete analizo dostopnosti do kohezijskih srediS¢ — Ljubljane in Maribora. Analiza
ne prikazuje realnih potreb dolocenih obmocij, saj vecji del Koroske dnevno migrira na Ljubljano in ne
na Maribor. Z upostevanjem realnih potreb bi slika 82 (v SRP) prikazovala veliko vecji problem
dostopnosti regije do Ljubljane, saj je v celoti oddaljena ve¢ kot 90 minut. Podrobno analizo te
problematike smo pripravili v Strategiji glavnega prometa na Koroskem, ki vam jo lahko
posredujemo.

V poglavju 3.10.6. je obravnavano stanje vozis¢ na drZavnih cestah in avtocestah ter hitrih cestah.
Stanje dobro prikazuje velike razlike med stanjem vozis¢ na drZavnih cestah in hitrih cestah ter
avtocestah. Pogresamo podrobno predstavitev te problematike na gospodarstvo in odseljevanje iz
posameznih regij oz. kakSen vpliv ima tako razlicno vzdrievanje glavnih infrastruktur na regije, ki
nimajo avtocestnih povezavah.

Swot analiza za podrocje prometa na strani 173 in 174 (v SRP) med »slabostmi« navaja le »zastoji v
okolici vecjih mest zmanjsujejo dejansko dostopnost in poslabsujejo kvaliteto Zivljenja«, ne pa tudi
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zmanjSanje dostopnosti in poslabsanje kvalitete Zivljenja na tistih obmogjih, kjer promet Se vedno
poteka skozi naselja, v nekaterih primerih celo skozi sama mestna sredis¢a. Med »nevarnosti« bi bilo
dodati tudi problem neenakomernega razvoja Slovenije, odseljevanje mladih iz obrobnih regij in
slaba gospodarska privlaénost regij, ki niso primerno navezane na avtocestno omrezje.

Na strani 183 navajate, da bo »potrebno zajeti tiste razvojne projekte na drzavnih cestah, za katere je
na podlagi izdelane predhodne Studijske, projektne in investicijske dokumentacije razvidno, da bodo
s svojo realizacijo prinesli toliksne prihranke uporabnikom drZzavnih cest in prebivalcem ob njih, da
bodo ekonomsko upravicenik. Menimo, da navedeno ne more biti glavni kriterij za dolocitev
prioritetnih projektov, ampak je potrebno enakovredno ocenjevati tudi vpliv teh posegov na
enakomeren regionalni razvoj, kot posledica vec¢je konkurencnosti in manjSega odseljevanja mladih,
kar praviloma ne moremo izracunati. Le tako bomo lahko govorili o enakomernem regionalnem
razvoju Slovenije.

Na strani 197 (v SRP) ugotavljate, da je najvecji problem Koroske »dostopnost do avtocestnega
omrezja, ki je slaba tako zaradi dosezene prepustnosti na nekaterih odsekih kot slabsih karakteristik
(3. razvojna os)«. Nato na strani 208 med ukrepi za reSevanje te problematike navajate »Predvideno
je, da se v najvedji mozni meri uporabi in rekonstruira oz. nadgradi obstojeCa prometna
infrastruktura. Gre predvsem za posege na obstojeéi prometni infrastrukturi, le v posameznih
primerih oz. lokacijah, kjer ustreznega standarda ni mozno zagotoviti na obstojeci infrastrukturi se
preuci mozZnosti priprave projekta izven obstojece prometne infrastrukture«. Te resSitve ne bodo
reSile problema dostopnosti do avtocestnega omreZja, saj obstojeca infrastruktura ne omogoca
taksnih rekonstrukcij, ki bi imele vecji vpliv na dostopnost. Izboljsalo bi se le fizicno stanje cest in
prometna varnost. Glavni problemi, ki vplivajo na dostopnost (poteka skozi Hudo luknjo (hitrost od
50-60km/h), naselja (hitrost 50 km/h), neustrezni tehni¢ni elementi), bi tako Se vedno ostali.
Dostopnost regije bi reSevali le vedji projekti izven obstojece infrastrukture.

V preglednici 7.4.3. na strani 221 (v SRP) je prikazan vpliv posameznih ukrepov na posebne cilje.
Ukrep »R0.9« ima vpliv le na cilj »izboljSanje drZavne in regionalne povezanosti znotraj Slovenije«.
Menimo, da bi moral ukrep imeti pomemben vpliv tudi na cilj »/zboljSanje prometnih povezav in
uskladitev s sosednjimi drZavami«. Mejni prehod Vi€ je namreC zelo pomemben in strateski mejni
prehod tako za Korosko kot Slovenijo. Med pripravo Izhodis¢ za Strategijo glavnega prometnega
omreZja na Koroskem smo ugotovili, da je bilo v zadnjih letih premalo komunikacije med pristojnim
ministrstvom v Sloveniji in Korosko deZelno vlado v Avstriji. Posledica je zelo razli¢no in neusklajeno
reSevanje prometnih problemov na tem obmocju. Le z usklajenimi dogovori med drzavama, bomo
lahko dosegli sprejemljive prometne resitve na tem obmocju. V Dravograd namrec¢ dnevno iz Stirih
smeri pripelje ve¢ kot 1000 tovornih vozil, medtem ko jih mejni prehod Vi¢ precka dnevno vec kot
300 (DRSC, 2013).

Strategije razvoja prometa v Republiki Sloveniji tako premalo pozornosti namenja problematiki
neenakovrednega dostopa nekaterih obmocij do avtocestnega kriza in predlaga resitve, ki nimajo
primernih strokovnih podlag. Iz dokumenta je prepoznano pomankanje poznavanja problematike in
moznosti, ki jih nekatere prometne povezave nudijo. Kljub temu, da dokument prepoznava bistvene
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probleme Koroske regije — dostopnost, pa v nadaljevanju med ukrepi ne navaja primernih resitev, ki
bi reSevale navedeno problematiko.
Zato predlagamo, da v strategijo vkljuCite lzhodis¢a za pripravo Strategije glavnega prometnega
omrezja na Koroskem, ki podrobneje obravnavajo problematiko obstojeéih prometnih povezav na
Koroskem.

Vsi akterji, ki v lokalnem okolju Koroske povezano in usklajeno delujemo s ciliem pospesenega
nadaljevanja projekta severnega dela tretje razvojne osi zato od pripravljavcev Strategije razvoja
prometa v RS pri¢akujemo, da bo dopolnjena tako, da bo podpirala naslednje cilje:

1. Nadaljevanje aktivnosti na trasi Slovenj Gradec - Velenje za pridobitev okoljevarstvenega
soglasja in projektnih pogojev, izdelava projektne dokumentacije, pridobivanje nepremicnin
in pravic na njih ter ostala pripravljalna dela z zakljuckom najkasneje do leta 2017,

2. Nadaljevanje aktivnosti na odsekih Slovenj Gradec - Dravograd in Dravograd - Holmec za
pripravo strokovnih podlag in prostorsko umeséanje najustreznejSe resitve v sodelovanju s
sosednjo Avstrijo z zakljuckom najkasneje do leta 2017,

3. Pricetek gradnje za vse tri navedene odseke leta 2017, do takrat pa izvajanje najnujnejsih
vzdrZzevalnih del na obstojecih cestah.

Lep pozdrav.
Priprauvil:
Uro$ Rozman

Regionalna razvojna agencija za Korosko
Karmen Sonjak, direktorica, L.r.

GZS Obmoc¢na zbornica Koroska
Mojca Kert, predsednica upravnega odbora, l.r.

Koordinator projekta 3.RO za Korosko
Dr. Matic Tasi¢, Zupan Obcine Prevalje, I.r.

Mladinska iniciativa za 3. razvojno os
Aljaz Verhovnik, vodja iniciative, l.r.
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